
PROJEKT   

Hodnocení bezpe čnosti železni čních p řejezdů pomocí 3D dat a GIS  
 

 
 
1) položkový rozpo čet 
 - laserové skenování, vyhodnocení skenování     1,2M 
 - analýza rozhledových poměrů, návrh řešení    1,2M 
 - webová aplikace, datový sklad      1,0M 
 - zhodnocení projektu, použitých metod     0,1M 
  
 
2) podrobné zd ůvodn ění záměru projektu  

V České republice je podle údajů SŽDC z července 2013 evidováno celkem 8061 přejezdů. 
Z toho je 4324 přejezdů (54 %) zabezpečeno pouze výstražnými kříži, 386 přejezdů (5 %) 
mechanickými závorami, 2175 přejezdů (27 %) je vybaveno světelným zařízením bez závor 
a 1119 přejezdů (14 %) má nejdokonalejší zabezpečení  světelným zařízením se závorami. 
Kvůli nevyhovujícím rozhledovým poměrům je na 992 (12%) přejezdech SŽDC trvale 
omezena traťová rychlost. Dopravních nehod na železničních přejezdech bylo v roce 2013 
evidováno 180, počet zraněných bylo 85 a počet mrtvých 24. 

Rizika dopravních nehod a dalších omezení na železničních přejezdech jsou přímo úměrná 
jejich dopravnímu a stavebně technickému stavu. Kombinace těchto faktorů výrazně 
ovlivňuje množství dopravních nehod a celkovou přehlednost dopravní situace na 
konkrétním železničním přejezdu. Ke zvýšení bezpečnosti provozu na přejezdech rozhodně 
přispívá zlepšení rozhledových poměrů a úroveň zabezpečení přejezdu. Na  nejvíce 
nehodových přejezdech jsou většinou špatné až velmi špatné rozhledové poměry, a to podle 
statistik až na 80% takto kvalifikovaných přejezdech.  

Předložené řešení nabízí využití nových moderních metod získávání prostorových dat. 
Pořízená prostorová data popisují reálnou situaci přejezdu a jeho okolí. Navržené metody 
zpracování, výpočtů a analýz umožní přesnější určení skutečného stavu v prostoru přejezdu, 
přesnější výpočet rozhledových poměrů a tím možnost zajištění účinnějších opatření a 
kvalitnější projektové přípravy, které dohromady zajistí bezpečný provoz na přejezdu a 
hospodárné využití vložených prostředků na řešení problému. Z výsledků provedených 
měření a záznamů je možné vyčíst aktuální stavební stav přejezdu, stav vozovky a 
dopravního značení. Na základě jednoho provedeného měření (jedné návštěvy přejezdu) lze 
tedy získat komplexní přehled o všech vnějších faktorech, ovlivňujících bezpečnost provozu 
na železničním přejezdu. 
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3) Stručná charakteristika řešené problematiky
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4) Předpokládaný p řínos projektu  
 
a) zaznamenání 3D situace terénu přejezdu a jeho okolí s okamžitou možností jeho 
zobrazení v prostředí webového prohlížeče 
b) určení informací o stavu vozovky a dopravního značení  
c) informace z katastru nemovitostí o vlastnictví pozemků v okolí přejezdu 
d) zpřesnění výpočtu rozhledových trojúhelníků, efektivnější návrh a projekce optimálního 
stavu situace přejezdu 
e) informace o nehodách z prostoru přejezdu, které mohou určit jinak nezřetelné faktory 
bezpečnosti provozu 
f) přístup k pořízeným datům z libovolného počítače připojeného k internetu, pro oprávněné 
uživatele 
g) pořízená terénní dat budou dále sloužit pro navazující projekční účely - úspora nákladů na 
projektovou činnost 
h) využitelnost získaných dat dalšími subjekty, jako např. Policie ČR, Hasiči, integrované 
záchranné systémy ap.  
i) využitelnost pořízených měřených dat pro potřeby SŽDC (aktualizace JŽM) 
j) dokumentace stavu komunikace a dopravního značení pro vlastníka (SÚS, ŘSD)  
k) využití 3D scény při znaleckých expertízách a soudních řízení 
 

 


